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Nachtrag LG 136/2018 zur
Schallimmissionsprognose LG 85/2011

far das Krankenhaus St. Elisabeth in Lengenfeld unterm Stein

1. Bestandteil des Nachtrages
Anderungen zur Prognose LG 85/2011:
- Realisierung Anbau und Aufstockung gemaf Lageplan in Anlage 1
- Teilabriss des Schwesternwohnheimes gemalf Lageplan in Anlage 1
- Verlegung der sudlichen Zufahrt und Nutzung der Zufahrt nur fir Transporter von
Liegend-Patienten

- Lieferverkehr mit LKW erfolgt nur noch Gber die norddstliche Zufahrt

Nach den Angaben des Auftraggebers ergeben sich durch den Anbau mit Aufstockung folgende weitere
Anderungen:

In dem anzubauenden Gebaudeteil, der aus den beigefligten Unterlagen zu entnehmem ist, soll im
Erdgeschoss eine Tagesklinik fur 10 Patienten entstehen. Diese Tagesklinik gibt es bereits im
Altbestand, jedoch in unzureichenden Raumlichkeiten, und so soll dieser Bereich verlagert werden.

Im 1. OG sollen die Verwaltungsraume entsprechend aufgelockert angeordnet werden und somit mehr
Moglichkeiten geschaffen werden. Auch hier werden nicht mehr Mitarbeiter sein, man wird nur etwas
bessere und optimalere Bedingungen schaffen.

Im 2. OG werden im Anbaubereich drei neue 2-Bettzimmer entstehen, also insgesamt 6 zusétzliche
Betten, und durch UmbaumafRnahmen im Altbestand zusatzlich 6 weitere Betten, d.h. insgesamt wird
die Bettenzahl um 12 Bettenplatze erhdht werden.

Im 3. OG werden Therapeutische Raume zusammengefasst, d.h. die Therapie Raume, die durch die
Umbaumafinahme auch im Bestand aus dem 2. OG verlagert werden missen, werden nun im 3. OG
angesiedelt.

Durch die BaumaRnahme werden lediglich 12 weitere zusatzliche Bettenplatze geschaffen. Damit erhdht
sich die Anzahl der Betten auf 111 Bettenplatze (Erh6hung um 12%).
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Die gesamte Infrastruktur des vorhandenen Hauses, wie Heizung, Liuftung usw. wird durch die
bestehenden Anlagen sichergestellt, eine Erweiterung ist nicht erforderlich.

Der vorhandene Parkplatz, der seinerzeit auch vom Hause gebaut wurde, ist so gro3 ausgelegt, dass
auch hier keine Erweiterungen der Parkplatze oder sonstiger Dinge erforderlich sind.

Relevante Erh6hungen der Parkplatzbewegungen sind durch die Erhéhung der Bettenplatze nicht zu
erwarten, rechnerisch ergeben sich Erhdhungen der Emissionen des Parkplatzes deutlich unter 1 dB,

bei einer Erh6hung der Bettenkapazitat um 12 %. .

2. Immissionspunkte
Durch den Anbau und die Aufstockung ergeben sich folgende neue Immissionspunkte innerhalb des
Krankenhauses:
IP -Anbau-West — Patientenzimmer im 2.0G der Aufstockung, Aufpunkthéhe 7 m
IP -Anbau-Nord — Ruheraum u. Patientenzimmer in der Aufstockung,
Aufpunkthéhe 1,6/4,4/7,2m

Infolge der geanderten Fahrstrecke fir den LKW-Lieferverkehr ergibt sich folgender zuséatzlicher
Immissionspunkt:
IP-neu — Wohnhaus BahnhofstralRe 10, Aufpunkthdhe 2/5 m

Des Weiteren wird der Immissionspunkt IP 1 an der Ostfassade des Wohnhauses Bahnhofstrasse aus
Prognose LG 85/2011 berticksichtigt. An den anderen Immissionspunkten aus Prognose LG 85/2011

sind keine relevanten Erhéhungen zu erwarten.

Fur die Immissionspunkte gelten folgende Gebietseinstufungen und Immissionsrichtwerte

nach TA Larm :

IP Anbau West/Nord Krankenhaus tags 45 dB(A), nachts 35 dB(A)
IP —neu allgemeines Wohngebiet tags 55 dB(A), nachts 40 dB(A)
IP 1+ IP1/1 (Bestand) allgemeines Wohngebiet tags 55 dB(A), nachts 40 dB(A)

Inwieweit die Immissionspunkte des Krankenhauses schutzwirdig gegeniber den eigenen Emissionen
sind ist fraglich, da Immissionsschutz Nachbarschaftsschutz bedeutet. Eine abschlieRende Beurteilung
der Ergebnisse bleibt deshalb der Behérde Uberlassen.

Die Lage der Immissionspunkte kann dem Lageplan in Anlage 1 entnommen werden.
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3. Neuberechnung Emissionsansatze
Durch den Anbau und die Aufstockung sind Anderungen fur folgende Emissionen zu erwarten:
- Technische Anlagen auf Dach, da die Abschirmung des Schwesternwohnheimes entfallt
- Fahrverkehr im Bereich stdliche Einfahrt da die Abschirmung des Schwesternwohnheimes
entfallt und nur noch der Patiententransport mit Transportern tber die Einfahrt erfolgt
- Lieferverkehr mit LKW erfolgt generell Gber die norddstliche Zufahrt, Verladebereiche bleiben

unverandert

Emissionen technische Anlagen
Die Emissionen der technischen Anlagen bleiben unverandert gegentber den Angaben aus Prognose

LG 85/2011. Die neuen Ausbreitungsrechnungen sind in Anlage 3 dokumentiert.

Emissionen Lieferverkehr mit LKW

Die Emissionsansatze fur den LKW-Lieferverkehr bleiben unveréndert gegentber den Angaben aus
Prognose LG 85/2011, es &ndert sich lediglich die Fahrstrecke der LKW.

Es wird generell die dstliche Zufahrt fur An- und Abfahrt genutzt.

Die neuen Ausbreitungsrechnungen sind in Anlage 4 dokumentiert

Emissionen Krankentransporte

Fur die Krankentransporte werden Klein LKW bis 7,5t oder Transporter genutzt. Nach Quelle /9/ ist fur
diese Klein-LKW von Emissionen fur die Fahrstrecke auszugehen, die 6 dB unter den Ansatzen fir
LKW liegen (57 dB(A)/m/h). Die Impulse der Druckluftbremse entfallen, da diese Fahrzeuge in der
Regel hydraulische Bremsen haben. Die Emissionen fir Turenschlagen und Motorstart werden in der
gleichen GréZenordnung wie bei LKW angesetzt.

Fur 6 Transporter/Tag aufRerhalb der Ruhezeit (7.00 — 20.00 Uhr) reduzieren sich die Emissionen um

4,2 dB. Damit ergeben sich folgende Emissionen (Schallleistungs-Beurteilungspegel) fir die

Krankentransporter:

Fahrstrecke 52,8 dB(A)/m
Turenschlagen 73,2 dB(A) (4x je Fahrzeug)
Motorstart 67,2 dB(A)

Die Lage der Ersatzschallquellen ist im Rechenmodell in Anlage 2 dargestellt und die

Ausbreitungsrechnungen sind in Anlage 5 dokumentiert.
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4. Berechnung Beurteilungspegel

Aus den Ausbreitungsrechnungen in Anlagen 3 — 5 ergeben sich folgende Beurteilungspegel:

Emittent Beurteilungspegel am Immissionspunkt in dB(A)
IP1/1 IP-Anbau West | IP Anbau Nord | IP 3neu
tags | nachts | tags nachts | tags | nachts | tags | nachts

Technische Anlagen, unveréndert 30,3 | 27,3 22,4 19,2 | 37,3 | 350 | 32,0 | 26,6

LKW-Verkehr, Fahrstrecke neu
tber Einfahrt Nord-Ost 16,8 0 16,4 0 19,5 0 54,8 0

Transporterfahrstrecke tber

Einfahrt Sid 4251 0 44,9 0 |503| 0 3,2 0

Gesamt-Beurteilungspegel fur

Krankenhaus St. Elisabeth in 43 27 45 19 51 35 55 27
Lengenfeld unterm Stein

Immissionsrichtwert nach TA Larm 55 40 45 35 45 35 55 40
Differenz -12 -13 0 -16 6 0,0 0 -13

Wie der Tabelle zu entnehmen ist, wird der Immissionsrichtwert am unginstigsten Immissionspunkt
aulRerhalb des Krankenhausgelandes (IP 3neu) tags maximal ausgeschopft und nachts um mindestens
13 dB unterschritten.

Am unginstigsten Immissionspunkt am Krankenhaus (IP Anbau Nord) wird der Immissionsrichtwert fir
Krankenhaus tags um maximal 6 dB Uberschritten und nachts maximal ausgeschopft.

Die Uberschreitung wird durch die Patiententransporter verursacht, die im Bereich der Nordfassade des
Anbaus entladen werden.

Zusatzlich sind nach Prognose LG 25/2013 (Schallimmissionsprognose B-Plan ,Auf dem Kuxraine®) an
der Siidfassade des Anbaus mit Aufstockung Beurteilungspegel von tags 50 dB(A) und nachts 40 dB(A)
zu erwarten, die durch den sudlich gelegenen Parkplatz des Krankenhauses hervorgerufen werden.
Damit wirde in diesem Bereich der Immissionsrichtwert fiir Krankenhaus tags und nachts um 5 dB
uberschritten.

Die Lage des IP 2 der Prognose LG 25/2013 entspricht etwa der neuen Stdfassade des Anbaus.

Eine Wirdigung der Ergebnisse bleibt der zustandigen Behorde tberlassen.

Bei den Berechnungen wurden folgende Randbedingungen zum Schallschutz beriicksichtigt:
- Keine zusatzlichen technischen Larmqguellen gegeniber den Berechnungen aus
LG 85/2011
- An-und Abfahrt des Lieferverkehrs mit LKW generell Uber die norddstliche Zufahrt

- Keine relevante Zunahme der Bewegungshaufigkeit auf dem sudlich gelegenen Parkplatz
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Die Ausbreitungsrechnungen wurden nach DIN ISO 9613-2 flir Langzeit Mittelungspegel mit CO = 2 dB
(gleichverteilt) durchgefuhrt. Die Prognoseungenauigkeit wird mit +/- 3 dB abgeschatzt.
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Eisenach, den 28.11.2018 Bearbeiter : Dipl.-Ing. Bernhard Frank

Anlagenverzeichnis

Anlage 1  Lageplan mit Anbau und Aufstockung, mit Lage der LKW-Fahrstrecke und der
bertcksichtigten Immissionspunkte, M 1 : 500

Anlage 2 Rechenmodell mit Geb&duden, Hohenlinien und Lage der Schallquellen
Anlage 3  Berechnung der Immissionen durch technische Anlagen
Anlage 4  Berechnung der Immissionen durch LKW-Lieferverkehr
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